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So konnte der Verkehrskollaps
im Norden verhindert werden

Wirtschaftsrat der CDU wendet sich mit ,Ahrensburger Liste” an Parlamente

VON CHRISTIAN RISCH

LUBECK. Die fiinf nérdlichen
Landesverbinde des Wirt-
schaftsrates der CDU fordern
den Bundestag und die Lan-
derparlamente und Landesre-
gierungen in Schleswig-Hol-
stein, Hamburg, Mecklen-
burg-Vorpommern, Nieder-
sachsen und Bremen dazu auf,
den Ausbau der Verkehrsinf-
rastruktur nach einem ge-
meinsam beschlossenen Fahr-
plan voranzutreiben. ,Wir
brauchen kreative Losungen,
die bis 2035 die Verkehrsinfra-
strukturen ertiichtigen und
teilweise neu errichten und
das bei fehlenden, nicht aus-
reichenden Planungs- und
Realisierungsressourcen des
Staates”, heiit es in dem
Papier.

Basis dafiir seien die Pro-
jekte des vordringlichen Be-
darfs des Bundesverkehrswe-
geplans, darunter in der Re-
gion Liibeck vor allem der
Ausbau der A 20 von Schles-
wig-Holstein nach Nieder-
sachsen, der A 21, der Bahn-
verbindung von Hamburg
zum Fehmarnbelt und der El-
be-Libeck-Kanal. ,Die A 20
hat eine primdre Bedeutung
fir die Exportwirtschaft und
die Hafen in Deutschland und
eine elementare Verbindungs-

funktion zum Fehmarnbelt-
projekt. Daher besteht ein ho-
her Fertigstellungsdruck. Die
A 20 sollte, dhnlich wie die
A7, als Verfugbarkeitsmodell
realisiert werden”, steht in
dem Positionspapier.

Die ,Ahrensburger Liste”,
die zuerst 2015 aufgestellt und
jetzt aktualisiert wurde, be-
rucksichtige bei der Priorisie-
rung der norddeutschen Ver-
kehrsprojekte erstmals auch
Auswirkungen auf Umwelt
und Klima. ,Je weiter eine

99 Je weiter eine Fer-
tigstellung der zentralen
Lebensadern ver-
schleppt wird, desto ho-
her die Kosten.

Bertram Zitscher, Wirtschaftsrat

Fertigstellung der zentralen
Lebensadern in Norddeutsch-
land verschleppt wird, desto
hoher die Kosten durch Stau-
und Ausweichverkehre”, sagt
Bertram Zitscher, Geschafts-
fihrer des Wirtschaftsrates
Schleswig-Holstein. ,Esist ein
fundamentaler Irrtum zu glau-
ben, Verkehrsvermeidungs-
utopien helfen dem Klima. Das
Gegenteil ist der Fall. Um
Stau- und Ausweichverkehre
zu vermeiden, brauchen wir

dringend die A 20 und die A 21
fir ein effizientes Verkehrs-
netz. Wir miissen vielmehr ge-
meinsam investieren in die
Chancen, klimaneutraler Ver-
kehrstrager zu Lande, zu Was-
ser und zu Luft zu entwi-
ckeln.”

»Konventionelle und le-
benszyklusbasierte Methoden
wie Offentlich-private Part-
nerschaften (OPP) sind Instru-
mente, die genutzt werden
missen. Das Ziel und dessen
zeitliche und qualitative Er-
reich- sowie Verfligbarkeit
missen die Beschaffungsart
bestimmen und nicht umge-
kehrt”, heiB es in der Ahrens-
burger Liste. Der Staat verflige
derzeit schon beim Regelbe-
trieb nicht {iber ausreichende
personelle Planungs- und Um-
setzungsressourcen. Eine star-
kere Einbeziehung des Leis-
tungspotentials der Privat-
wirtschaft sei daher ,zwin-
gend erforderlich”. Wichtig
sei deshalb die Schaffung
eines Infrastrukturfonds, mit
dem Haushaltsmittel sicher fiir
die Verkehrsprojekte verwen-
detund langfristig iber die Le-
benszyklen verstetigt werden
konnten.

«Die internationale Aus-
schreibung von Lebenszyklus-
modellen fiir deutsche Infra-
strukturprojekte bietet einen

Koénigsweg. Erhalt, Wartung
und Pflege werden von vorne
herein iiber die Lebensdauer
des Projektes mitgedacht”, er-
klart Zitscher. Zugleich konne
die Politik verbindliche Fertig-
stellungstermine  festlegen.
«Wenn die neue Regierung in
Berlin in vier oder acht Jahren
erfolgreich dastehen mochte,
sollten die Moglichkeiten von
Lebenszyklusmodellen fiir die
zentralen  Verkehrsprojekte
im Norden jetzt Beachtung fin-
den”, sagt der CDU-Politiker.
+Es ist wenig zielfithrend,
wenn der Elbe-Liibeck-Kanal
im vordringlichen Bedarf des
Bundesverkehrswegeplans
steht, eine Fertigstellung aber
erst nach sieben Abschnitten
von je sieben Jahren mit wie-
derkehrenden  Vollsperrun-
gen in einem halben Jahrhun-
dert vorgesehen ist. Im Jahr
2070 wiirde es dann wohl hei-
Ben: Operation gegliickt, Pa-
tient tot", erklart Zitscher. Das
politische Fertigstellungs-
datum sollte das Verfahren zur
Realisierung bestimmen und
nicht umgekehrt. ,Bei einer
Ausschreibung des Gesamt-
projektes als Lebenszyklus-
modell wiirden die positiven
Wirkungen fiir den Libecker
Hafen und fiir eine Entlastung
des Verkehrsraumes Ham-
burg bereits 2028 greifen.”



