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Der Skandinavienkai wird in den néchsten Jahren fiir fast 74 Millionen Euro aus-

und umgebaut.
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LHG-Chef: ..Die Russen lachen
iiber unsere Sanktionen®

Prof. Sebastian Jurgens,
einem Treffen mit Wirtschaftsvertretern kein Blatt

Von Kai Dordowsk

Liibeck. 80 Mal in der Woche legen
Fahren vom Skandinavienkai ab,
fahren nach Schweden, Finnland,
ins Baltikum und nach Russland. 44
Abfahrten gehen nach Schweden,
24 nach Finnland und zehnins Balti-
kum und nach Russland. Seit 2015
unterhilt die LHG ein eigenes Biiro
in St. Petersburg. ,Das bringt uns
viel Reputation*, erzdhit LHG-Chef
Prof. Sebastian Jiirgens, aber die
Geschifte seien ausbauféhig. ,Ich
hatte 2015 die Vorstellung, dass die
Russland-Sanktionen irgendwann
einmal enden.”

Da hat sich der 56-jahrige Jurist,
der die LHG seit 2014 leitet, griind-
lich geirrt. Aus seiner Sicht mussten
die Sanktionen dringend aufgeho-
ben werden. ,Ich bin regelmaBig in
Russland’, sagte Jiirgens bei einer
Veranstaltung des Wirtschaftsrates
der CDU, ,die Russen lachen sich
kaputt iiber unsere Sanktionen.”
Viele Produkte, die auf dem Index
stehen, wiirden die Russen jetzt
selbst herstellen. ,Da haben wir uns
ins Knie geschossen”, wurde Jir-
gens vor den Wirtschaftsvertretern
deutlich. Mit seiner Forderung nach
einem Ende der Sanktionen stehe er
nicht mehr allein. Jirgens: ,Viel-
leicht findet die Forderung ja mal
Gehor.”

Kritisch sieht der LHG-Chefauch
den geplanten Tunnel durch den
Fehmarnbelt. ,Fir Diskussionsver-
anstaltungen werde ich immer als
Dauernérgler gebucht”, scherzte
der Geschiftsfithrer vor den Wirt-
schaftsvertretern, ,denn fiir den Li-
becker Hafen ist die feste Querung
kein Gewinnerthema." Der Schwe-
denverkehr der LHG werde da-
durch nicht weiter wachsen, und es
sei unklar, ,wie viel Umschlag wir
vom Déanemark-Verkehr abgreifen
konnen”.

Der Bau des Tunnels kann sich
aus Jiirgens' Sicht ruhig verzégern:

Gate im vergangenen Jahr ab.

Landstrom-Anlage defekt

2008 richtete Lilbeck als einer der
ersten Hafen am Nordlandkai eine
Landstrom-Anlage ein. Schiffe kdnnen
sich dort wahrend der Liegezeit mit
Strom versorgen. Die Anlage sei de-
fekt, berichtet der Betreiber, die
Stadtwerke, in einer Antwort an den
FDP-Fraktionschef Thomas Rathcke.
Die Reparatur sei beauftragt, aller-
dings gebe es lange Lieferzeiten fur
die Ersatzteile. ,Wir hoffen, die Anla-
ge zeitnah wieder in Betrieb nehmen
7u kdnnen.“ Landstrom gilt als Bau-
stein im Kampf gegen Klimawandel
und Luftverschmutzung in den Hafen.

,Wenn das ein paar Jahre ldnger
dauert, werden wir keine Trane ver-
gieBen." Die Verlagerung von Ver-
kehren vom Hafen zum Tunnel wer-
de Auswirkungen auf die LHG-Ar-
beitsplatze haben. Jirgens: ,Das
werden wir den Menschen eines Ta-
ges erkldren missen. -

Genauso deutlich spricht sich der
Hafen-Chef fiir den Ausbau des El-
be-Litbeck-Kanals aus. Zwei bis

104 000 Einheiten fertigten die wuchtigen Kréne der LHG-Tochter Baltic Rail

LHG-Geschaftsfiihrer Dr. Sebastian
Jurgens.

drei Millionen Tonnen Ladung
koénnten iiber die 62 Kilometerlange
WasserstraBe verschifft werden, zi-
tiert Jiirgens ein Gutachten der In-
dustrie- und Handelskammer (IHK).
Der iiber 800 Millionen Euro teure
Ausbau ist umstritten. Das derzeiti-
ge Ladungsaufkommen ist gering.
Der LHG-Chef: ,Das liegt daran,
dass die Infrastruktur einfach
schlecht ist.” Der LHG-Chef kann

Chef der Lubecker Hafen-Gesellschaft, hat bei
vor den Mund genommen

sich vorstellen, Container, Fahrzeu-
ge und Massengiiter iber einen
ausgebauten Kanal zu transportie-
ren.

Die wirtschaftliche Lage des
eigenen Unternehmens sahJirgens
bei dem Gesprach mit dem Wirt-
schaftsrat ausgesprochen optimis-
tisch: ,Wir gewinnen erkennbar
neue Marktanteile.” Gleich im ers-
ten Jahr der Sanierung habe die
LHG {iber 100 neue Mitarbeiter zum
Teil {iber Radiospots angeworben.
,Wir stellen diese Beschaftigten zu
veranderten Tarifen ein, sie missen
Gabelstapler und Tugmaster fahren
und an allen vier Terminals arbei-
ten”, sagte Jiirgens, ,und trotzdem
finden wir diese Menschen.”

Dank der fiinf Jahre laufenden
Tarifabschliisse mit der Gewerk-
schaft sei Ruhe eingekehrt. ,Unsere
Kunden schétzen das”, sagte der
LHG-Chef und kiindigte einen
,substanziellen Umbau des Unter-
nehmens” an. Damit ist vor allem
die Verlagerung von Umschlag vom
Nordlandkai hin zum Skandina-
vienkai gemeint — aber auch der
weitere Ausbau des Bahnverkehrs.

80 Mal in der Woche verlassen
Fahren den Skandinavienkai, aber
auch 70 Ziige in der Woche. In Jir-
gens' Amtszeit wuchs die Zahl der
Transporteinheiten, die vom Schiff
auf die Rahn und umgekehrt gehen,
von 65000 auf 104 000 (2018). Im
ersten Halbjahr 2019 stieg der soge-
nannte Intermodalverkehr um wei-
tere 18 Prozent. Die Kapazitat des
Baltic Rail Gates - zwei wuchtige
Krane wickeln die Einheiten ab -
schatzt Jiirgens auf 140 000 Einhei-

ten.

Die LHG hat eine eigene Spedi-
tion, einen Rangierdienst und eine
Werkstatt fiir die Ziige. Mit dem
Umladen und der Zusammenstel-
lung der Ladung verdiene die LHG
mehr Geld ,als mit Lastwagen, die
einfach nur durchfahren”, sagte der
Geschaftsfiihrer.




